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S a ž e t a k  

Složenost procesa piljenja trupaca na trač­
noj pili trupčari uslovljava neophodnost ana­
lize izvršenja, i utvrđivanja trajanja izvršenja, 
svakog zahvata posebno. Ne umanjujući zna­
čaj svakog zahvata posebno, ipak poseban ma­
čaj treba dati zahvatu REZANJE (PILJENJE) 
TRUPCA s obzirom da se radi o. tehnološkom 
zahvatu. · U radu je analiziran jedan hipotetički 
slučaj u kome struktura (građa) drveta nema 
uticaja na brzinu pomera vagoneta s trup­
cem pri piljenju. Istraživanja su pokazala _da 
vi,sina propiljka, nezavisno promenljiva veliči­
na, i brzina pomera vagoneta sa trupcem pri 
piljenju, zavisno promenljiva veličina, nisu u 
funkcionalnoj , već u stohastičkoj zavisnosti. 
To :;mači da brzina pomera vagoneta s trup­
cem pri piljenju nije deterministička veličina 
što m, prema definiciji, trebalo da bude; 

Istraživanja su takođe pokazala da ni po­
vršina propiljka, nezavisno promenljiva veli­
čina, i trajanje zahvata rezanje (piljenje) tru­
paca, zavisno promenlji,va veličina, nisu u 
funkcionalnoj zavisnosti, već u stohastičkoj za­
�snosti. To znači da trajanje zahvata rezanje 
(piljenje) trupca nije deterministička veličina, 
što bi, prema definiciji, trebalo da bude. Uz­
rok ovih odstupanja od teoretskih postavki je 
nepostojanje prethodno utvrđenih optimalnih 
parametara režima obrade i nemogućnost kon­
tinuiranog praćenja uticaja strukture (građe) 
drveta na otpore drveta, a time i na brzinu 
pomera vagoneta s trupcem pri piljenju i tra­
janje zahvata. 

K 1 j u č n e  r i j e č i : tračna pila trupčara 
- vreme prerade trupca - determini'stički za­
hvati - stohastički zahvati - vreme rezanja 
(piljenja) trupca. 

1. UVOD 

Vrnme ipremde trupca(-1:li) [ 1 ]  na tračnoj pili 
trurpčari, 1kao osnoVJJJ.oj tehnološkoj jedinici u ipi­
lain!slkoj preradi drvelta orgarnizovarnoj na i,ndi,vi­
dua!lnom (ipojedimronom) pi!ljenju da:salka, �:na 
dv,ostmlki �a:čaj u IProces,u 1a1nai1we njenog rada. 
P.rvo, jer sru !\Treme prerade trupca{-ti) i proiilivod-
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Prethodno priopćenje 

S u m m a r y  

Complexity of log sawing processes .on a 
log · biand sawing machine requires necessary 
analy;sis of performance and establi:shment of 
performance time of each operation separa­
tely. Not minimizing the importance of each 
indi,v,idual operation, still a special importance 
should be given to the log sawing operation, 
since tMs is a technological operation. The 
paper studies a hypothetic case in which the 
wood structure has no effeot on a feed speed 
of the truok carrying a log during sawiJJJ.g. Re­
searches showed that the height of saw kerf, 
idependent variable, and the feed speed of the 
truck wHh a log during sawing, dependent va­
riable, have not been in a functional, but only 
in a stochastic dependence. It means that the 
feed speed of the truck with a log during 
sawing is not a deterministic variable, which 
by definition should be. 

The researches also showed that neither 
the saw kerf surface, independent variable and 
the time of sawing log operation, dependent 
variable, are not in a funotional dependence, 
they are in stochastic dependence. It means 
that the time of sawing log operation is not a 
deterministic variable, which by defini,tion 
should be. The reason for such deviations from 
theoretic hypotheses is absence of previously 
es tablished optimal parameters of mode of 
processing and impossibility of continued fol­
lowilng of effects of wood structure on re­
sistance of wood and in this connection on the 
feed speed of the truok with a log during 
sawing and duration of operation. 

K e y w o r d s : log band sawing machine 
- time of log processing - deterministic ope­
rations - stochasitic operations - time of log 
sawing (A. M.) 

nost masme (P) [ 1 ]  obrnuto proporcionalne ve­
ličine i,, drugo, što od međrusobnog odnosa tra­
j a!l]j a srv,i,h tehinol(jši]:dh zahrvata {ipildenja) i we­
mena prerade trupca (ti) zavisi korišćenje rad­
nog hoda maJšine '(Krv2) [2], 1kao ipo,ka;zatelja teh­
nialrog opterećenja maiši1ne [2] . To mači da j,e 
neQphodno wvršiti detalj[1u anal!imu radnog cilk-
1l'Uisa na tračnoj ipi-Li tTI11pčari ullwlilko s e  želi ipo-
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stići maik1sima1no korišćenje njene proiiZVodne 
sposobnosti. 

Aina:lizkaju6i •rndn1 ciklus, odnosno proces pre­
rade 1(ipi1ljenja) 1ednog truipca na traon01j ipili 
truipča'Ti, može se zalkljuciti da se on 1sais,toji od 
slede6ih zabJvaita [ 1 ] :  

- nabacivanja trupca i stezanja (tl); 
- primicanja vagoneta sa trupcem (t2); 
- vraćanja vagoneta sa trupcem (t3) ; 
- okretanja trupca (t4) ; 
- čekanja (1tS) ; 
- rprn2lilog hoda vagoneta (it:6) i 
- rezanja (piljenja) trupca (t7) . 

Radi povećanfa tačnosti pri određivalillj1u vre­
mena prerade truipca {ti) zahvat PRIMICANJE 
V AGO NE TA S TRUPCEM (t2) može 1se ipodeliti 
na: 

- 1Primican1e vagoneta s trupcem rndi novog 
propiljlka (t21) j 

- ;prirnricainje vagoneta sa itruipcem nailkon 
nabacirvainja trupca � s1tezainja Hi Olkretainja trwp­
ca ,(t22). 

I-sti razlog uslovio je da 5e i zahvat VRAćA­
NJE VAGONETA S TRUPCEM {t3) ,rruzloži na: 

- vraoainje vagoneta s trwpcem radi novog 
propiljlka (t31)  i 

- vraćanje vagoneta s trwpcem •radi okreta­
nja trupca (1t32) . 

Može se reći da su prema nacmu i-zv,ršeinja 
svi ovi zahvati mašin1siki, al,i, ,uz ailkti1V110 učešće iz­
vršlioca. 

$ta to znači? 

Irmajiući u vidu S1pecifi6nos1t ,svalkog e:ahvaiita, 
obja·šnjenj:e je potrebno posebno dati za svailki 
zahivat. 

Zahvat NABACIVANJE TRUPCA I STEZA­
NJE (tl) radnilk i�ršava ,neposredno !UipTa'Vilj,a,j,u­
ći s komandnim orgalil!ima mašine, ,pri čemu tra­
jainje zahrvata zavi1si- kailko od an,gažovainja . iiziv,r­
š�oca rada, ta!ko i od 1karailk'teriis1:ilka truipca (e:a­
piremina rtrwpca, zailkdvtjenost truipca, obili!k: ,po-
1p1 ečnog ipreseka .truipca jitd.). To mači da j e  tra­
j,ainje ovog zahvata stohastičtka veli6ina, i da  je 
neophodno iis trcWiti uticaj ·svith rt:ih nezavi'sno pro­
menljliviih veličina na 1trajainje zahvata, 1kao za­
vi1s,no promen]jirve veličine. 

Zahvat PRIMICANJE VAGONETA S TR:UP­
CEM (t2) radinilk ,tz,vršarva neiposredno wprnvlja­
jući s komandnim org,ainima maiši111e, tj . kao i 
!kod e:ahrvarta NABACIVANJE TRUPCA I STEZA­
NJE {tl). Zrnaijući pri rt:om da ise radi o praimiO'n 
hodu vagoneta dužine (L), lroji je jedna!k kod 
svih truipaca, 1U sliucaju prim'.icainja vagoneta na­
lkon nabacivanja •tI'lllpca i ,sitee:am.ja ili dkretainja, 
dH prawOilll hodu <luržine (12), koji rvaigonet s trwp­
cem !Pređe do ipostizanja lkontalk:ta piil'e i trupca, 
kada se ,radli ·o primicanju ,vagoneta .radi novog 

proipiljlka, trebalo bi da se irzvr,šava malkisimal!no 
mogu6om brzinom pomera. •Pri tome treba uzeti 
u obzir zarpreminu trupca, Hi ostatalk trUJpca, kao 
i eventua,lno ne'ke druge uticaje u cimj,u poveća­
nja taonosti. Pri određirvanju trajanja ovog za­
hvata treba imati lll vidu ,da se na njegovom po­
čet/kru radi o jedrnaJko Ufbrzai:t1i0m ikretarnj,u, zat'im 
j ednoličmom (unifor unom) ikreitan j,u i na kraj u 
o j ednallro ll!S1porenom ,kretanju u cilju priila,go­
đirvanja brzini piljenja. To 21nači da je  trajanje 
ovog zahvata deterrni,n1sti&a veličina ikoju treba 
utv,rditi za IPOjetd'i,ne za1premine trwpca. 

Zahvat V:IMćANJE VAGONETA SA TRUP­
CEM {t3) radnik j,z,vršava 'll\PravljajUJći s 1komand­
nim orgainima radne mašine. tmajući ,pri tome u 
vrdn.l da se rndr o pr�om hodu vagoneta Ikoji 
j e  jednalk duži,ni truipca ,(I) uvećam.oj za družinu 
(11) koju vagonet pređe nailkoin e:av,rše11Jka ,piHjenja 
i duzinu (,12) ,koju vagonet pređe da bi •se tru­
pac našao ispred pile (Lu = 1 + 1 1  + 12) kada se 
radi o vraćainjru vagoneta radi novog rproipiLjilrn, 
ili dužillli »1« i »11«  uvećam.oj za dužinu ipraemog 
hoda -L ,(Ll = L + 11 + 11) u rs1učaju rvrnćainja 'Va­
g01I1eta radi olk,retainja, trebalo bi da 1se irzvršava 
maksima:1,nom br:zJinom. Pri tome treba uzeti u 
obzir zaipreminu ostatka tI1U1pca ;koji 'Se nalae:i ma 
vagonetu. Dužina prazinog hoda (11) jednalka je 
zbiru širine pile (B) i puta (p) koji pređe vago­
nelt s 1tn11pcem do r.:nomenta zaJU1s1tav,ljainja (11 = 
= B + p). Imajući u vidu postupak izvršenja o­
vog e:ahrvata, ja1sno je da se ,postavlja pitanje na­
čina određivainja zapremine ostatlka trwpca, pa 
prema tome bnzine pomera i trajanja zahvata. 
Međutim., bez obzira na to, može se reći da je 
trajanje orvog zahvata determiniistwka veličina. 
J.as,no je  da prarzan hod »11« i »12« treba da bude 
što j e  moguće mam.j1i 1ka1ko hi ,pr�ni bodovi »Lu« 
odinosino »Ll« bili mifuiimallini. 

Zahvat OKRETANJE TRUPCA (t4) radrrri!k: ie:­
v1 šava neiposredno Uipravljajrući 5 komandnim or­
ganima mašine. T,rajain1e ovog zahvata zaviisi ka­
ko od angažiovanja irzwršioca rada talko i od ;ka­
•ralkiteri,st1ka osita.r!Jka ,truipca ikoj1i se o!k:reće, tj . []Jje­
gove zapre:njne, zalkri-vljenos-ti, obliika ipoiprečmog 
preselka itd. To zna!Či da j e  trajainje ovog izahvata 
stohasti1č!ka veličina, i da je ,neophodno �stražiti 
11.liticaj 'S!Vih ,tih ·nezawsno promooij.i,v.ih 'Veličina na 
,trajainje zaihva:ta kao zavi,sno rpromenLjive veliči­
ne. 

Zahvat čEKANJE �tS) p,o,sledica je činjenice 
da ostaiitaik trupca nalkon pi.Jjenja i:z;vršilac posla 
mora prebaciti na podužni valjlkasti transrporter 
is meh,a,ničtk�m pogonom. A:H, kailko 1se već na n0e­
mu nalazi poslednja daska, mora se sačekati da 
ona ip:rođe uređaj za alktirvirnnje poiprečmog tran­
sportera ikoji u!smerava okrajlke na rais'.trurou pi­
lu. ,Predeni put (L2) dobiće se alko se od udalje­
nosrt:i radnog il[]lsltrumenta od ,uređaja za a!ktivi­
tainje ,(U) odurz:mu ,druma trupca (ii) .i dužina (11) 
i razlici doda dužina trupca [L2 = L3 - (1 + 1 1) + 
+- I = L3 __: 1 1 ] .  Kako je brzina pomera valjkastog 
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Slika I. 

transiportera kO[)Jstootna (vagonet), jaiSITTO je da će 
trajanje ovog zahrva:ta zaivi,si,ti samo od duži1JJ.e L2. 
Na osnovu izloženog, može ,se zalključiti da je  
trajanje ovog zahivart:a deterrni111i!srtičJka ve.Jiči1JJ.a, 
'pod wslovom da pos,toj i potpuna r:avrnomernost 
'kapaciteta s · mašina!:na koje slede, tj . da nema 
»uslkog grila« proi;z,vodnje .  

Zahvat PRAZAN HOD VAGONETA (:t6) rad1JJ.ilk 
izvršaiva [leposredino UlPraVlljajiući s komandnim 
organima mašine. Kao i kod zahvata VRAćANJE 
VAGONETA S TRUPCEM (t3), -s obziirt>m da se 
,radi o pra2mom hodu koj i je jednalk dužini '1!rlllP­
ca (1) uveća111oj za du:žinlll praznog hoda (L) i du­
žililu (,U) (U = L + 1 + 11) ,  ovaj zahvaJt ,trebalo bi 
da ,se izvršaiva malks:imalinom mogućom brziinom. 
Jasno je da je trajallJ!j,e ovog ,zahvata determinis­
tioka velici111-a ikoja će pri brzmi pomera kolica 
V = oornst. zavisiti ,samo ord dužirne Ll.  

Na sl. 1 dat j,e .detaljan pri'kaiz svih karalkteri1s­
tličnih dimenzija {d�ina) u procesu ipi.Jjenja t1ruip­
ca. 

Zahvat REZANJE (PILJENJE) TRUPCA (t7) 
radinilk izvršava .neposredno upral\liljajući s ko­
mailidni1.n organ11ma radne mašine. Trajc11J11j:e ovog 
zahvart:a zaivi!siće od !lJOVrširne proipiljika (rnjegorve 
visine i diu�ine 1t,ruipca) i brzine pomera va,gonert:a 
s truipcem ,pri pirlj.enjru. BrZlina pormera vago111eta 
s truipcem menja ,s.e s pomerom or1:ipoJ:"a drveta 
1 visirne ipropiljlka. Ali, kaikio ,kod iste v,rste drve­
ta r-a211ilke ru građi mogru �ačaj[lJO da uti1ču [la ;pro­
menu O'tpora drveta pri piljenju, može se zalkljru­
čiti da će se ·o1l]Yor drveta, pri i•s1toj visdn,i :propilj­
,ka, moojart:-i s 1promenom struikture {građe) dr­
veta. Dalje, to znači da će brzina pomera vago­
neta !l)ri pi1ljen�1U truipca j,edine vrste ,drveta bi-ti 
različita rza i.is:tu vi!s,inu ,proipiljika. Međultdm, i po­
red toga može se i(lJVjllći zalključalk da je  trajanj:e 
zahvata determini,stioka veli•čina ik<oja će zaviisi1ti 
od pov,rši[le .proipiljlka ,i brzine ·po�nera vagoneta 
s truipcem ,koja kod jed!Ile vrste drveta pri i1stoj 
vi:sini propiljlka ,može biti promenlj�va. 

Detalj,na anailiza irzvršenja whvait:a i uticaja 
na nj,ihQIVo trajanje pOlkazala j e  da su samo dva 
zahvata sltohaisrt:ioke veličine (nalbaci,varnje truip·ca 
i stezanje i okretanj.e .truipca), dok su is:vi orstaili 
zahvati .determdni1stičlke velič'ine. 

2. ZAĐATAK RADA 

Ne ,umanjujući značaj svaikog ;pojedinog za,­
hvata [la efillrnsnosrt: procesa prerade truipca, a ti­
me i na trajanje vrnmena prerade truipca ('1:i), ;iu:>alk 
je neophodno .irzdvojiti zahvat REZANJE (PILJE­
NJE) TRUPCA (t7) zibog irzUJZetne ,složenosti nje­
govog irzvršenja, a time i rrjegovo,g trajanja. Ima­
jrući u vidu u tica,j, stru!k:-trure (,građe) drveta na 
otipore drveta, pa prema tome na brzinu pomeJ:"a 
vagoneta s truipcem i vreme prerade 1:'ruipca, po­
'Sltavlja se ,problem utvrđivanja .te zaviisnosti. Me­
đuNm, imajrući u v�du danalšnji stepen razvoja 
nauke i tehnike u oblasti mehaničke prerade i 
obrade drveta, iistražiivanje te zavi:s111osti nij,e mo­
guće. J aisno, ovalkav za!ključaik mora bi•ti preciz­
no formruli1san. 

PRVO, ovakva i1strahvanja ni,sru moguća ZJbog 
toga što još uive!k niis.u, .na osnovru tehrničikih ka­
rakite6stiJka ,trnčme pile truipčare, gooeraln:ih fi­
zi·okih svoj1stava ,poj.edinih v-rsta drve\ta .(1gu1stine 
d rve'1:a) , visine .propiljlka i k!valiteta reza, pos,tav­
ljeni optimailln!i režimi obrade (brzina ,rezain1ja i 
brzina pomera vagoneta s trupcem), što bi omo­
gućilo praćenj-e i poređeruje optim,alnih i s,t.var­
nih režima obrade. 

DR!UGO, ovakva istraživanja ,ni1su moguća :ZJbog 
toga što još ne ,posltoje tehnioke mogiu6nosti srt:al­
,nog praćenja prom�na strulkture drveta 1pri pi­
ljenjru u o·d!n!osu ,na .general1110 i1stražena firzioka 
svojistva ,pojedinih vrista drveta i arurt:6matslk.o,g re­
gufrsanja brzine ,pomera vagO!Ileta s truipcem pri 
ipromena!.na stI1UJkture drvelta. 

I '  
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Regulisainje brzine pomera vagoneta ,s truip­
cem u srt:rval'niim proirz'V'odnim uslov'ima s,vodi ,se' 
samo na kontrolu jačine struje (Ikoja se očitava 
na aTilQ)eirmetru) i koja ne srne da pređe odre­
đeniu graniou kalko ne bi dušlo do ,preopterećenja 
radne maš!ine. Jasno je  da pri orvalkrvim moguć­
nostima konltrole radnog procesa maršine niikaik­
va i1stT�i:va'I11ja uticaja stru/k1ture .drveta na brai'Illl.l 
p'omera vagoneta ,s t11U1Pcem nisu moguća. 

Onoga treillUrt:lka kada se na osn-ovu i:stražirva­
nja ,postave opti';nalni režimi pilj enja za .pojedi­
ne Vl'ste drveta i kada tračna pila tru1pčara po­
,s-tane aidaipJtiivno uipravljani s i!stem, biće moguće 
iiistraživati uticaj strulkture drveta na brziinu pro­
mena otpora drveta, ,Pa prema tome i na brzi'Illll 
pomera vagoneta s tl'lllpCem i trajanj.e zahvata 
REZANJE (PILJENJE) TRUPCA (t7). 

Ova ,dva ra2Jl1oga 1.S1U us,loviJa da ,se uticaj strulk­
ture (građe) drveta eliminiiše iz i,straživanja, od­
niosno da se analiz!ira jedan hiipotetičiki sllllčaj u 
·kome ,sitruktura drv,eta IIlema uticaja na promeillll 
otpora drveta, pa prema tome i na brzinu pome­
ira vagooeta s truipcem. 

Iistražirvanja koja su spro;vedena imala su za 
cilj da u jednom ovalkvom hiipotetičikom slučajlll 
utvrde da li j e  u s:tvam,im proirzvodnim uslovima 
trajanje ;zahvata REZANJE .(,PILJENJE) TRUPCA 
determiniističlka veliaina Hi ne. Ukolilko je tra­
j3JD!j e zahvata deiteTminis1tioka veličina, onda ne­
koj , bi!l'o kojoj , pov.ršini propiljlka i odgovarraju­
ćem režimu piljenja mora odgovaraiti uvelk isto 
trajanje zahivaJt:a. lmajuai u vidru da se radi o hi­
potetiok.OIIIl srJučajlll, u kome struiktuTa drveta ne­
ma uticaja na otpo�e drveta, pa prema tome ni 
na: brzru pomera vagoneta -s trlllpcem, sledi da 
će se b�ina pomera vagoneta s tI1U1pcein '_nenjaitii 
p:o određenoj fuITTlkcionalnoj zavi.isnoiS1ti s prome­
nom vi1sine propiljlka, sl. 2 .  

Slika 2. 

3 .  PREGLED DOSADAšNJIH ISTRAžlVANJA 

1,straživanje mogućnosti pTimene stanidaTdiDih 
vremena u mehan'ičlkoj ,preradi i obradi drvelta 
je  novijeg datuma. U proirmodnji fi:nailnih P'roirz­
voda: od drveta postoji nelkoliiilro radova od kojih 
neki obrađl\.llju ,standaTdina vremena ie:rnde koma-

da, a nelki sta'I11dal'dna vremena zahvata čijom se 
silDltezom dobijaju vremena iizrade lroma!da. Jas­
no je da ovaj drugi nao1n daje nOO\Pored'i,vo tač­
nije rezultate s ob;z;irom da p-rediviđa aina>li� sva­
kog zahvaJt:a pojedinačno. U pilarnc;koj preTadi dT­
veta autoru s,u bila dostU1pna samo tri rada koja 
su se odnosila na s,tanda:rid!Da vre.nena preTade 
truipca na tračnoj pili tmpčari. 

VULOVlć i RAiNKOVlć [3] i,str�ivanjem pro­
cesa prerade bulk10vih truipaca dokazuju postoja­
nje korelacione veze iizmeđu vremena prerade 
tTl.llpca, zavi,sno promenlji;va ve1ičina, i zaipremi­
ne truipca, ili rezane građe, nezavrsno promenlji­
va veličilil.a. Na osnovu toga zaključuju da j e  na 
taj način SJtvorena mogućnost predviđalil.ja vre­
mena prerade trlll])ca. 

ALEKSOV, VUKlćEVlć i čERGE [4] rešenje 
nalaze u dva koralka, odnosno u procesu dolkarzi­
vanja dve hipoteze. Prva hipoteza se odnosi na 
.pos:tojanje k1orelaci01De veze i2lmeđiu prečnilka t:ruip­
ca na · tanjem kraju (d), nezav,�sno promefllljiva 
veličina, i broja rezova (ipropiljalka) po truipou 
(S) , zavisno promenljiiva veličina. Druga se od­
nosi na postojainje koreladone veze iizrneđu b.ro: 
ja rezova po truipcu (S), nezavrusno prornenljiva 
'Veliči.ina, i vremena prerade truipca (1ti), wvi•sno 
;p1 omenljirva veličina. I,straži.va'Illjem su doikazali 
održirvost postarvljenih hipoteza čime je st·v-orena 
•,niogućnost predviđanja vremena prerade t:riuipca 
(ti), a time i pmizivodiruositi tračne pile truipčaire i 
proie;vodo;!!og sistema. 

ALEKSOV i VUK!lćEVIć [S] rešavaju pitanje 
sta,n!dardnog vremena prerade truipca (ti) kroz 
dva međuisobno uisloviljena lrornika, tj. dolkaiziva­
njlll dve hipoteze. Prva se odnosi na postojanje 
korelacione veze prečni:ka trupca na tanjem kra­
ju (rd), nezaivirsno promenlji,va veličina, i broja pro­
piljlk:a po truipcu (S), zavisno promenljiva velič'i­
na. Druga se oooosi na post'{)ljanje višestrulk:e ko­
·relacione veze jZJmeđu broja rezova po truipcu (S) 
i zapremine truipca (V), nezaJV1iS1Do promen1jJve ve­
liči[le, i vremena prerade til\.llpca (ti), zavi1sino pro­
menljiva veličina. !istraživanjem su dolkawli po­
s tojanje vrlo jalkih veza između ovih promenlji­
vih, a time i mogu6n.10S1t realiDog pfanirainja proiz­
vodnih s,pos!oihnosrti tračne pile truipčare i proirz­
vodnog sistema kao celine. 

4. METOD RADA I REZULTATI ISTRAŽIVANJA 

Trajanje '...na1šin!stkih temološ'kiih zahvata utvr­
điuje se rpomoću oc:Lgorvaraj.ući:h formula na os.no­
vu parametara režima rada, karaikiteriistilka pred­
meta rada i planiranog kva1iteta ,obrade. Međiu­
tim, imajući u vidu sve ono šlto je  rečeno pret­
h'O'dno o i!zivršenju zahvata REZANJE (PILJENJ1E) 
TRUPCA, jasno je  da nije postojala mogu6no:sit 
određivanja trajanja na osnovu formula. ZJbog 
toga je trajainje zahvata utvrđeno snimainjem po-

• 

V 
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moću hrono:nietra, da bi zatim bila i.zračuna1a 
brzina pomera , vago[leta s trU1pcem (V) .na o·s,no; 
VJU pomate defii[licije da je brni,na pređeni p,Ult u 
jedinici vremena. 

Prililkom snrimanja regi,s1trova11e su <leblijiJne 
dobijenih cdaisaika kaiko bi kastnije bilo moguće 
izraČU[laJtf . vis-i-rilll". propilj1ka i .  c površinu . p ropiljika. 
,. fatraži'\:a.TI!j� 'J� sproy��e�-0 za t•I.'cloili\_:IJJiJU trulp­
Čaru (TA-160'0)" u p_i!laJI).ii•,»A« na lJ20rtku od 1 1  (je­
danaest) tniip�ca p_�e·, koji s� r,re_rađiv0l!1i bez 
okretanja'"frupca, tj . . s j ednim nabaciva:injein tT•U!p­
ca · i s'tezam1jern.-. U procesu njihove prernd,e regi­
strovano je, i s:nimljeno, trajanje 52 (pedeseibdva) 
propilj!ka. 

PostU!paik proraolllila visine prnpiljika Cbi) dat 
je na sL 3.  

..o 

--�-... ----�---------=--
Slika 3. - di prečnik trupca na polovini dužine: B - ležište 

daske, S - širina propiljka, b - visina proplljka 

Prvi koraik predsrtav1ja proveDU da li su viis•iina 
propiljlk:a �bi) i brzi[la pomera vaigoneta s trU!p­
cem (Vi) u f.UIIllkciona-lnoj zavisnosrti, odITT!Osno da 
li jednoj vi;smi ,pro,pi-ljlka odgovara urvelk ista br­
�i[la po1IDera vaigoneta s t!'U!pcern. J1sipi1tane su li­
nearna, elkisp'o[le;ncijaltna i stepena korelaciona ve­
m i dobiijeno je da se radi o korelacionoj vezi 
ekspooencijallilog oiblilka: 

- 0,00136 X b 
V = 20,12364 (m/min) . . . . . 1 

!kod koje je  koeficijent koreilacije R = 0,56, T�teslt 
pozitivan, a mmiimalna vrednost koef.icijenrta ko­
relacije na nivou značajnosti 0,56 jedna'ka Rmin = 

= 0,27. 
Viisma prnpiljlka »ib« je u (mm). 
Vidi se da su i-srtražirv,anja pdkazala da u pro­

izvodnim 1.Jlslovima ove dve prornenljive nisu u 
runlkcionalinoj zavi!snosti, već u dos,ta sla!boj elkis-

ponencijalliloj .lrorelaciol")!Oj vezi, furm. 1 .  IIIT\aj1Ući 
u vidu znača1j brzilile pomera vagoneta s trUQJ� 
na trajainde jednog prop!iilj:ka i vreme prerade 
trU!poa, kao i na kvaliteL oibraide, jalSirlo je da se 
moraju sp,rovesiti odgovarajuća i!S'traži:va[lja u ci­
lju određivanja opfimalinih paraimerta:ra režima 
raida- _ tračne, pile_ t11U1pcare. Tokom tog, može se 
reći prel�og .perioda, portreihno je i!Stražiti kon­
k1 etne korelacione veze .-vi1si[le propiljlka, neza­
vilsno promeruj.i.va veličina, i brzine pornera, za­
visno promenljiva veličina, kako bi · proi·zvodnja 
imaila bar ndk:e: parametre režima rada . . 

fa1sno je  da ZJbog odsustva funlkciona1ne za­
viis[losti »ib« i- »V« praikti6no nerria mogu6nosti 
,posrtojanja n� fimnlkcioinalne zaivisnosrti vremena re­
zanja (ipiljenja) trU1pca (t7), zavi,sno promooljiva 
veličina, i površine prapi1jlk.a (P), nezaivisno pro­
menlj iva veli:oi[la. l1straživanda sru polk:azala da je  
najjača korelaciona veza ovih promenljirvi:h s1te­
penog obiliilka: 

0,47549 
t7 = 17,58338 x P (sec) . , . .  , . . . .  2 

lkod koje je  koeficijent korelacije R = 0,62, T-itest 
pozitivan, a mi,niimalna vrndnosrt koeficijOOJta ko­
relacije na nivou znača1jno:sti 0,05 - Rmin = 0,27. 
fasino_ je da se radi o veoma slalboj korelacionoj 
vezi koja je  posledica proi0voljnog izbora brzine 
pomera kolica s t!'U!pcem. 

Površina propiljlk.a »P« je u (m2) .  

Jistražirvanja su  pOlkazala da su u proizvodnfan 
uslovima promen1jive »V« i »t7« u st,vari stoha­
stičlke veHčilile, a ne determinrsiti:člke veliči!ne ka­
!ko je to rečeno. Međ'll!tim, imajući u viidiu danalš­
nj,i siteipen raz;voja naruike i tehniike koji ne omo­
gućava portrebna i!sitraživanja, o kojima je  bi-lo 
reči, ja,s[lo je  da sve do stvaranja mogućnosti 
za neophodna ist•raživanja utica:ja pojedi.mh ve­
ličina na trajanje jednog propiljlka i brzi!ne po­
mera vagoneta s tr,U1pcem treba .istraži:vati nji­
hove korelacione odnose u ciljlll dobijaruja što 
tačnijih podataika o tim veličinama. Na taj načilil 
biće moguće osrtvariti newporedi,vo k:vaJ1itetnilje 
plani-rainje proizvodnih sposohnOlsti tračne pile 
1:rt11p·čare, a time i proIBvodnog siisitema u kome 
je ona primarna mašina, nego što je  to slučaj 
danas. 

6. ZAKLJU čCI 

l1s,traživan,ja, ogran1cena saimo na zahva:rt RE­
ZANJE (PILJENJE) TRUPCA (rt7), imala su d:vo­
jaik cilj , tj . :  

- ispitivanje da l i  je ,  u datim proiiz:vodnim 
UJs-lowma, traja[lje zahvata srtvarno detertniniistič­
'ka veličina i 

- iisiPirtivande korelacionog od[losa, u datim 
proirzivodnim uslovima, U!kolilko se pdkaže da tra­
janje ovog zahva'ta nije determinisrtičika veličina, 
i2Jmeđu zahvarta i površine propiljlka. 

I I I I 
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Sprovedena is,traii,van:ja su jarsno pokazala da 
zbog irzostanlka odgovarajućih istraživanja, tj. is­
traživanja optfanalnirh parametara režima ralda i 
uticaja strulkture (građe) drveta na brziinu pome­
ra vargoneta s truipceim, a time i na trajanje za­
hvarta, trajanje zahvata REZANJE (PILJENJE) 
TRUPCA (t7) još uvelk predstavlja stoha:stioku ve­
lioiilJU. Imarjući u vidu princip i'l!vršenja ovog za­
hvata, kao i značaj ovog zaihvaita u procesu pre­
rade trupca, jasno je da .se moraju sprovesti sva 
neop'hodna iJstraži,varnja kako njegovo trajanje vi­
še ne bi bilo slučajna (,stoharsti6'ka) već detemni­
ni1stičJka _veličina. Ova is,trnži,vanja, kao i iisrtraž,i­
va,nja svih preostalih zahvata, omogućila bi pre­
cizno određivanje njihovih trajanja što bi, bez 

SUJmnje, omogućilo potpulilo ovladarvanje proce0 

som prerade troUJpca na tračnoj pfilri tI1U1pčari i pla­
niranje njenih proizvodnih sposobnO'slt-i. 
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